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TECHNICAL DECISIONS AND RECOMMENDATIONS

The following decisions and recommendations were
adopted by the Conference:—

1.
1-1

1-3

1-4

1-5

Concerning Resistance Committee

Experimental research to determine viscous resist-
ance by wake survey methods should be carried out
in as many cases as possible, in order to assist in
developing a datum for the comparison of corre-
lation methods. The study of resistance and flow
on double models should be extended. Correlations
between sinkage (and possibly trim) and viscous
resistance should be investigated.

Experimental research to determine wave resist-
ance from the wave pattern should also be carried
out in as many cases as possible in order to estab-
lish the validity or otherwise of summations of this
and wake-survey results, because it provides a com-
parison for calculated wave resistance, because it
offers the possibility of full-scale determination
which would allow the correlation datum to be ex-
tended to high Rn, and because it shows immedi-
ately the influence of design changes on wave
resistance.

Detailed flow studies, including shear-stress and
pressure surveys, on both models and ships, should
be pursued actively because of the possibility of as-
sessing the effects of local hull features such as
bulbs, and the effects of separation, and because it
may provide information on the possibility of opti-
mising hull forms in relation to viscous resistance.
Analytical approaches to the evaluation of wave re-
sistance and to the prediction of wave resistance of
ship forms should be pursued actively especially be-
cause of their relation to the design of optimum
hull forms. ~ On the other hand, statistical analyses
of model-resistance data appear to be promising for
finding favourable hull design and should also be
pursued, :

A three-dimensional correlation method should be
adopted as soon as possible, but a general test for
the validity of specific formulations will not exist
until more data for 1-1 and 1-2 have been obtained

1-8

1-9

2-2

and the Conference cannot at this stage recommend
a particular formulation. The effect of both Froude
and Reynolds numbers on form factor should be
investigated.

Blockage corrections become important for models
which are “large” relative to the size of the tank,
e.g. as in geosim studies, and for tests at high
Froude numbers. The Committee has arranged for
a comparison of formulations to be made and can-
not yet make a specific recommendation. The ef-
fect of restricted water on the wave resistance de-
rived by potential theory should be checked experi-
mentally in as many cases as possible.

Of the factors which can influence viscous resist-
ance, only two are of general importance to towing
tanks,~—additives and air bubble effects,—in both
cases because of their relation to the reliability of
model experiments. The feasibility of attaining ef-
fectively higher Reynolds numbers by means of
additives in a towing tank is an interesting possi-
bility which should be investigated.

The Conference strongly recommends that all tanks
should aim to maintain a high standard of physical,
chemical and biological qualities of water, and that
all deviations or storms should be thoroughly ana-
lysed by a water expert.

The effect of hull roughness on flow and resistance
is an urgent problem which has not received suffi-
cient attention and should be actively investigated.

Concerning Performance Committee

The Conference recommends that all tanks furnish

the Committee with complete information on:

(a) The methods used foi model experiment pro-
cedures, e.g. SA, B, C, D, E in the Committee
Report or other procedures. »

(b) The allowances or prediction factors used, and

(c) Methods of ship trial data analysis.

With the object of gaining a better understanding

of ship model correlation it is recommended that

studies of the scale effect on wake fraction, thrust
deduction fraction, propeller efficiency in open
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water and relative rotative efficiency should be
pursued, and the Committee furnished with such
information.

It is further recommended that the work of the
Committee should in future include ship service
performance and that all tanks should furnish the
Committee with available data, particularly repeat
measured mile trial data.

The Conference recommends that the Committee
complete the revision of the I.T.T.C. 1963 Trials
Code and submit it to the next Conference for final
approval.

Concerning Propeller Committee

The Conference recommends that the Committee
should consider all aspects of non-stationary pro-
peller actions and associated model techniques.
The Conference recommends that the Committce
study model techniques associated with ship pro-
pulsion systems.

The Conference recommends that a continuing ef-
fort should be made to correlate the results of theo-
retical predictions and measurements of forces with
propeller characteristics and wakes, so that a means
for making improved predictions of these qualities
in new designs may be evolved.

The Committee activities should include the vibra-
tion aspects of propellers and nearby appendages,
as well as the effects of cavitation on the vibratory
forces.

Comparative tests with cross plate wake generators
aligned with the flow forward of the propeller are
recommended. An open-water boat, a S-bladed
propeller and a wake generator will be circulated.
The Conference recommends that all new equip-
ment for the measurement of any vibratory forces
should meet the Specifications given in the Commit-
tee Report.

The Conference notes that the analysis of vibratory
effects depends upon a detailed knowledge of the
wake structure, ie., upon the magnitudes and
phases of the harmonics. It is strongly recom-
mended that all interested towing tanks investigate
methods for improvement of the accuracy of wake
measurements, both angular and radial.

Means should be explored to measure the wake
harmonics directly.

The Conference recommends that the scale effects
on both wake harmonics and vibratory forces
should be studied.

It is necessary that towing tanks recognise that the
resulting vibratory motions and accompanying
forces on the propulsion system, as generated by
the exciting forces are affected by the hull- and

4-3

4-4

4-6

4-8

5.
5-1

shaft-dynamics.
Concerning Cavitation Committee

The Conference considers that useful progress is
being made in understanding the mechanics of cavi-
tation inception, and that this has emphasised the
need to develop methods of measuring gas nuclei in
water and of controlling their concentration and
size distribution in experiment facilities.

The Conference recognises that at present there are
unexplained differences in the cavitation inception
index for similar bodies in different experiment
facilities, and recommends that further, more re-
fined comparative experiments be made with fixed,
axisymmetric bodies to explain some of these
discrepancies.

The Conference recommends that basic studies of
cavitation phenomena be continued, and that in-
creased attention be given to methods of predicting
the form of cavitation for given body and flow con-
ditions and of determining the transition from one
form of cavitation to another.

The Conference recognises that it is necessary to
simulate in model cavitation experiments the cor-
rect non-uniform flow conditions in which ship pro-
pellers operate, and recommends that more effort
be devoted to establishing scaling laws for simulat-
ing wakes in water tunnels, to theoretical studies of
wake distributions behind shiplike bodies, and to
studies of unsteady cavity flows.

The Conference recognises that it is not yet pos
sible to recommend standard procedures for water
tunnel experiments with propeller models, but con-
siders that efforts should continue to be made to-
wards specifying such procedures.

The Conference is encouraged by the attempt to
compare cavitation observations on models and on
ships, and hopes that it will continue with the active
co-operation of all organisations which have rele-
vant information.

The Conference recognises the growing importance
of model experiments in fully cavitating and venti-
lated conditions, and recommends continued efforts
to establish sound techniques for these extreme
conditions.

Although the Conference recognises that it is not
yet possible to endorse all the detail recommen-
dations in the appendices to the report of the Cavi-
tation Committee, it recommends that these be
studied further as a basis for formulating testing
procedures for cavitation experiments.

Concerning Seakeeping Committee

The Conference recommends continuation by the
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various laboratories of the interchange of personnel
and information on test techniques in waves with a
view to improving the overall accuracy of model
test techniques. Information should be shared on
new techniques developed for special problems, in-
cluding methods of studying extreme conditions af-
fecting the safety of ships.

The Conference recommends that work should be
continued on the improvement of theory for the
prediction of all ship motions, added resistance and
bending moments in waves, including the consider-
ation of non-linear phenomena.

The Conference recommends that whenever pos-
sible use shall be made of information on wave
conditions for the ship’s service in presenting pre-
dicted ship behavior in waves. When information
on typical sea spectra is not available, it is recom-
mended that the following interim standard sea
spectral formulation be used:

@ S(@)=-"2eh
o

where w is circular frequency in radians per sec.,
A=8.10x 103 and g is acceleration of gravity
in appropriate units. S(w) is in cm2-sec. units when
B=3.11x10*H};, and H,, is significant wave
height in cm. ; S(w) is in ft.-sec. units when B=
33.56/H;,; and H, , is in ft.

(b) The approximate relationship between wind
speed and significant height in the open ocean,
to be used when only wind speed is known, is tenta-
tively defined by a curve having the following
ordinates:

Significant Wave Height

Wind Speed,
knots ft. cm,
20 14.5 440
30 18.5 560
40 26.5 810
50 36.0 1100
60 48.0 1460

“Significant height’’=4.0vvariance

The Conference directs the Committee to make
further recommendations to the 12th L.T.T.C. re-
garding standard sea spectra to be used in predict-
ing ship behaviour in waves from model tests.

To this end the Conference encourages the col-
lection of sea data in spectral form, including di-
rectional characteristics in-so-far as possible, and
transmission of such data to the Seakeeping
Committee.

The Conference requests the Committee to review
the problem of the determination of ship propulsive
performance in waves.

5-6 The Conference requests the Committee to review

the problem of predicting sustained sea speed from
seakeeping data.

Concerning Manoeuvrability Committee

The Conference recommends:

6-1 To keep under review the choice, definition and

methods of measuring the quantities and qualities
that must be considered to define the manoeuvra-
bility properties of a ship.

6-2 To place especial emphasis on model test tech-

niques and associated prediction methods particu-
larly in the new field of investigation of manoeuvr-
ing in restricted waters. -

6-3 To continue the programme of comparison of the

results obtained by different tanks with the same
MARINER form with a view to completing the
final analysis before the 12th LT.T.C. Attempts to
be made to explain the reasons for discrepancies in
the data produced by the various laboratories in
terms of test technique and scale effect.

6-4 To collate data on the correlation between model

test and ship trial results. In view of the need for
such correlation data, all members of the I.T.T.C.
are strongly urged to supply such data to the
Manoeuvrability Committee.

6-5 To collate information on the problem of scale ef-

fect on model appendages as it affects manoeuvra-
bility characteristics. The type of information
required is outlined in Appendix 3 of the Commit-
tee’s Report to the Conference.

Concerning Presentation Committee

The Conference recommends:

7-1 That the new symbols defining propeller position

and coefficients associated with the presentation of
resistance and propulsion data should be adopted.
These are set out in Table I of the Committee Re-
port and an addendum to the list already pub-
lished should be issued.

7-2 That, as regards the presentation of hull and pro-

peller geometry, the minimum requirements should
be those set out in Sections 6.1 and 6.2 of the
Committee Report except that in defining the posi-
tion of the centre of buoyancy this should be re-
ferred either to the forward or after perpendicular.

7-3 That, when presenting actual model data as ap-

proved in principle by the 1963 London Confer-
ence, this should be in the form of a numerical
tabulation together with details of the test con-
ditions as described in Section 6.3 of the Commit-
tee Report.

7-4 That, for design purposes, ship resistance data

should be presented in terms of resistance and



608

TECHNICAL DECISIONS AND RECOMMENDATIONS

speed coefficients of the general form given in Sec-
tion 6.3(b) of the Committee Report. It is empha-
sized that it is not intended to specify the units or
numerical coefficients to be associated with these
resistance or speed coefficients, and that these
should be left to the choice of individual establish-
ments. It is proposed that the Committee should
prepare conversion factors relating these basic
coefficients to other equivalent coefficients com-
monly in use.

That, for publication purposes, the resistance coet-
ficients should be corrected for skin friction to a
ship size which is considered appropriate for the
hull form under consideration. For ease in apply-
ing the results to other ship sizes curves of skin
friction correction for at least two other ship sizes
should be plotted on the same speed base. One of
these should be greater and the other less than the
ship size used in the basic presentation and the
ship size should be expressed in terms of both
Iength and displacement. The Conference is not
yet in a position to recommmend a standard ship
size for the presentation of data, but proposes that
the Committee should give further study to this
matter.

That, for publication purposes, the ship prediction
should be made by using the L.T.T.C. 1957 model-
ship correlation line with a zero value of the corre-

7-7

7-8

7-9

lation allowance C,.

That, for publication purposes the propulsion data
should include the items enumerated in Sections
6.4(a), (b}, (c¢) & (d) of the Committee Report.
subject to:

{(a) The nominal advance coefficient V/nD re-
ferred to in Section 6.4(a) should now be
known as the ‘apparent or ship speed advance
coefficient’.

The overall factor of merit Fy referred to in
Section 6.4(d) should now be known as the
‘qualified resistance coefficient,” and the sym-
bol should be changed to Crq.

That the work on the preparation of the Diction-
ary of Ship Hydrodynamics should be continued in
collaboration with other Technical Committees.
This should be on the general lines of drafts al-
ready prepared for the sections on Manoeuvra-
bility and Seakeeping given in Appendix 1II of the
Committee Report.

That, if practicable, a separate publication should
be made of the up-dated catalogue of experiment
facilities.

(b)

7-10 That, proposals for new symbols and terminology

should be developed as necessary taking into ac-
count the various suggestions made by the Confer-
ence and recorded in the Summary of Discussion
at the Session on Presentation.
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DECISIONS ET RECOMMANDATIONS TECHNIQUES

Les décisions et recommandations suivantes ont été
adoptées par la Conférence:—

1.
1-1

1-2

1-3

Concernant le Comite de Resistance

La Conférence recommande d’effectuer dans tous
les cas ou cela est possible une recherche expéri-
mentale pour déterminer la résistance visqueuse par
exploration du sillage afin de multiplier les éléments
nécessaires 4 une comparaison des méthodes de
corrélation. L’étude de la résistance et de I’écoule-
ment sur des doubles modeles doit étre développée.
Des corrélations entre ’enfoncement du navire
(éventuellement P'assiette) et la résistance visque-
use doivent étre examinées.

La Conférence recommande d’effectuer également
dans tous les cas ol cela est possible une recherche
expérimentale pour déterminer la résistance de
vagues & partir du relevé des vagues, en vue d’étab-
lir 8’il est ou non licite d’additionner cette résistance
de vagues et la résistance déduite du relevé de sil-
lage. L’intérét de cette recherche est de fournir
une comparaison avec la résistance de vagues cal-
culée, d’offrir la possibilité de déterminer la résist-
ance de vagues du navire, ce qui devrait donner le
moyen d’extrapoler les résultats des modeles jus-
qu’aux grands nombres de Reynolds, et de montrer
immédiatement linfluence d’un changement de
formes sur la résistance de vagues.

La Conférence recommande de poursuivre active-
ment les études détaillées d’écoulement, incluant
des relevés des forces de cisaillement et des pres-
sions, a la fois sur modeéles et sur navires. Ces
études permettent en effet d’estimer les effets des
caractéristiques locales de la coque telles que les
bulbes, d’apprécier les effets de décollements, et de
fournir des informations sur la possibilit¢ d’opti-
miser les formes de coque compte tenu de la résist-
ance visqueuse.

La Conférence recommande de poursuivre active-
ment ’évaluation et la prévision de la résistance de
vagues des navires par voie analytique, spéciale-
ment en relation avec le dessin des formes de coque
optimales. La Conférence estime d’autre part que
les analyses statistiques des résultats de modeles
apparaissent prometteuses pour trouver des dessins
de coque favorables et doivent également étre
poursuivies.

1-5

1-6

1-8

1-9

La Conférence estime quune méthode de corré-
lation tri-dimensionnelle doit &tre adoptée aussi
rapidement que possible mais qu’un test permettant
d’apprécier la validité des différentes formulations
proposées ne pourra avoir de portée générale avant
qu'un plus grand nombre de résultats relatifs aux
points 1-1 et 1-2 aient été obtenus. L’influence
simultanée du nombre de Froude et du nombre de
Reynolds sur le coefficient dit “effet de forme” doit
aussi étre examiné.

La Conférence estime que les corrections de blo-
cage deviennent importantes pour des mod¢les dont
les dimensions sont relativement grandes par rap-
port i celles du bassin, par exemple dans les études
de modéles géométriquement semblables (“geo-
sims”) et dans les essais aux grands nombres de
Froude, mais, malgré les dispositions prises par le
Comité en vue d’effectuer une comparaison entre
les différentes formules, aucune recommandation
spécifique ne peut pas encore étre faite, La Con-
férence recommande d’autre part de contrdler, ex-
périmentalement, dans tous les cas oli cela est pos-
sible, I'effet d’eau limitée sur la résistance de vagues
calculée par la théorie potentielle.

La Conférence estime que, des facteurs qui peuvent
influencer la résistance visqueuse, deux seulement
sont d’importance générale pour les bassins de
carénes, —les additifs et les bulles d’air— chacun
d’eux pouvant affecter la qualité des expériences
sur modeles. La possibilité d’obtenir effectivement
des nombres de Reynolds plus grands au moyen
d’additifs dans un bassin de carénes peut donc pré-
senter de l'intérét et doit étre examinée.

La Conférence recommande vivement que tous les
bassins s’attachent a maintenir pour 'eau un haut
standard de qualités physiques, chimiques et bio-
logiques et que tous les résultats anormaux soient
soigneusement examinés par un expert en eau.

La Conférence estime que Peffet de la rugosité de
caréne sur I’écoulement et sur la résistance est un
probléme urgent qui n’a pas recu une attention
suffisante et qui doit étre activement examiné.

“Concernant le Commite de Performances

La Conférence recommande que tous les bassins
fournissent au Comité des informations complétes
sur:
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a. Les méthodes concernant les procédures expéri-
mentales sur modeles, c’est-a-dire les procédures
dénommées 5A, B, C, D, E dans le rapport du
Comité ou autres procédures.

b. Les corrections ou facteurs de prévision utilisés
pour le passage du modéle au navire.

c. Les méthodes d’analyse des résultats d’essais &
la mer.

En vue d’aboutir 3 une meilleure connaissance de la

corrélation entre le modele et le réel, il est recom-

mandé de poursuivre les études relatives aux effets
d’échelle sur le sillage, la succion, le rendement de

Ihélice en eau libre et le rendement propulsif

global; il est également recommandé d’envoyer au

Comité des informations relatives a ce sujet.

11 est de plus recommandé que le Comité s’occupe

a P'avenir des questions concernant les perform-

ances des navires en service et que tous les bassins

envoient au Comité les résultats dont il dispose,
particulierement les résultats relatifs a des essais de
répétition sur base.

La Conférence recommande au Comité d’achever

la révision du Code d’Essais a la Mer LT.T.C.

1963 et de le soumettre & ta*prochaine Conférence

pour approbation définitive.

Concernant le Comite des Propulseurs

La Conférence recommande au Comité de con-
sidérer tous les aspects du fonctionnement non
permanent des hélices et les techniques d’essais sur
modele associées.

La Conférence recommande au Comité d’étudier
les techniques d’essais sur modele relatives aux
différents systémes de propulsion des navires.

La Conférence recommande de faire un effort con-

~ tinu en vue de mettre en paralléle les résultats des
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3-5

3-6

prévisions théoriques et les mesures de forces avec
Ies caractéristiques de I'hélice et du sillage, de facon
a dégager une méthode perfectionnée de prévision
de ces qualités pour des projets nouveaux.

La Conférence recommande que les activités du
Comité englobent les aspects vibratoires des hélices
et des appendices voisins aussi bien que les effets
de la cavitation sur les forces vibratoires.

La Conférence recommande d’exécuter des essais
comparatifs d’hélice derriere un générateur de sil-
lage constitué par une plaque en forme de croix. A
cette fin, un modele pour essais en eau libre, une
hélice a 5 pales et un générateur de sillage circule-
ront dans les différents bassins.

La Conférence recommande que tous les nouveaux
équipements pour la mesure des forces vibratoires
satisfassent aux spécifications données dans le rap-
port du Comité.

3-7

3-8

4-1

4-2

4-4

4-5

La Conférence note que 'analyse des effets vibra-
toires dépend de la connaissance détaillée de la
structure du sillage, c’est-a dire des amplitudes et
phases des harmoniques. 11 est fortement recom-
mandé que tous les bassins intéressés recherchent
les méthodes permettant d’améliorer la précision
des mesures de sillage, a la fois angulaire et radial.
Les moyens permettant de mesurer directement les
harmoniques du sillage doivent également étre
explorés,

La Conférence recommande d’¢tudier les effets
d’échelle a la fois sur les harmoniques du sillage et
sur les forces vibratoires. Il est nécessaire que les
bassins d’essais de carénes reconnaissent que les
mouvements vibratoires et les forces sur le systéme
de propuision qui en résultent, tels qu’engendrés
par les forces excitatrices, sont affectés par la dyna-
mique de la coque et de la ligne d’arbres.

Concernant le Comite de Cavitation

La Conférence considére que des progrés utiles ont
été faits dans la compréhension des mécanismes
d’apparition de la cavitation et que cela fait ressor-
tir le besoin de développer des méthodes pour me-
surer les noyaux de gaz dans l'eau et pour régler
leur concentration et leurs dimensions dans les in-
stallations expérimentales.

I.a Conférence reconnait qu’il existe, pour le mo-
ment, des différences inexpliquées concernant le
parameétre d’apparition de la cavitation pour des
corps semblables essayés dans des installations ex-
périmentales différentes, et recommande que 'on
poursuive, sur des corps de révolution fixes, des
expériences comparatives plus fines en vue d’expli-
quer certaines de ces divergences.

La Conférence recommande que les études de base
concernant les phénomeénes de cavitation soient
poursuivies et qu'une attention accrue soit portée
aux méthodes de prévision du type de cavitation
pour un corps et pour des conditions d’écoulement
donnés ainsi qu'aux méthodes de détermination du
passage d’un type de cavitation & un autre.

La Conférence reconnait qu’il est nécessaire, dans
lIes essais de cavitation sur modéle, de simuler les
conditions correctes d’écoulement non uniforme
dans lesquelles travaillent les hélices des navires et
recommande qu'un effort accru soit consacré 2
établir les lois de simulation de sillage dans les
tunnels, en étudiant par voie théorique la distribu-
tion de sillage derriére des corps semblables & des
carénes de navires et en étudiant les écoulements
avec cavités non permanentes.

La Conférence reconnait qu’il n’est pas encore pos-
sible de recommander des procédures standardisées
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pour exécuter des expériences en tunnel avec des
modeles d’hélice mais considére que des efforts
doivent €tre continuées en vue d’aboutir a de telles
procédures.

La Conférence considére comme encourageante la
tentative de comparaison de la cavitation observée
sur les modeles et sur les navires et espére qu’une
coopération active continuera entre les organisa-
tions qui possédent des informations a ce sujet.

La Conférence reconnait l'importance croissante
des expériences sur modeles dans des conditions de
cavitation pleinement développée et de ventilation
et recommande que des efforts soient poursuivis en
vue d’établir des techniques valables pour ces con-
ditions extrémes.

Bien qu’elle reconnaisse qu’il ne lui est pas encore
possible d’adopter toutes les recommandations de
détail formulées dans les annexes au rapport du
Comité de Cavitation, la Conférence recommande
que ces recommandations servent de base pour des
études futures en vue d’arriver a4 une procédure
normalisée pour les essais de cavitation.

Concernant le Comite de Tenue a la Mer

La Conférence recommande de continuer entre les
divers laboratoires les échanges de personnel et
d’information en vue d’améliorer la précision glob-
ale des techniques d’essais des modeles sur houle.
Les informations doivent, en particulier, étre éten-
dues aux nouvelles techniques développées pour
des problémes spéciaux, y compris les méthodes
pour étudier les conditions extrémes affectant la
sécurité des navires.

La Conférence recommande que I'on continue le
travail théorique en vue d’améliorer la prévision de
tous les mouvements du navire, de la résistance a
la marche et des moments de flexion sur houle, y
compris par la considération des phénoménes non
linéaires.

La Conférence recommande que, dans la mesure
du possible, il soit tenu compte des renseignements
sur les conditions de mer rencontrées par le navire
en service dans la présentation des prévisions de
comportement du navire sur houle. Quand il n’est
pas possible d’obtenir des renseignements sur le
spectre de houle effectif, il est recommandé d’uti-
liser, 2 titre provisoire, le spectre standard défini
par la formule suivante:

(@)

(dans cette formule, S étant exprimé en cm®/s
et o en radians/s, A=8,10x10-3g%, B=3,11X

10%/H2 ), g étant ’accélération de la pesanteur et

s(m)z_A?e“fz
@
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H,,, la hauteur significative des vagues en cm)™®

(b) La relation entre la vitesse du vent et la
hauteur significative des vagues en plein océan (2
utiliser seulement quand la vitesse du vent est con-
nue) est, a titre provisoire, définie approximative-
ment de la fagon suivante:

Vitesse du Vent Hauteur significative

(en noeuds) {en cm) (en pieds)
20 440 14,5
30 560 18,5
40 800 26,5
50 1600 36,0
60 1460 48,0

NB: ¢‘Hauteur significative’’ =4,0vvariance

La Conférence demande au Comité de faire ultéri-
eurement des recommandations a la 12¢me
LT.T.C. touchant les spectres standards de mer a
utiliser pour prévoir le comportement du navire sur
houle a partir des essais de modgles.

A cette fin, la Conférence recommande que, en ce
qui concerne I’état de la mer, on receuille des
renseignements sous forme spectrale, y compris les
caractéristiques directionnelles dans Ia mesure du
possible, et que ces renseignements soient transmis
au Comité de Tenue a la Mer.

La Conférence demande au Comité de faire le
point sur le probleme de la détermination des per-
formances propulsives du navire sur houle.

La Conférence demande au Comité de faire le
point sur le probleme de la prévision, a partir des
résultats d’essais, de la vitesse pouvant étre soute-
nue de facon continue sur houle.

Concernant le Comite de Manoeuvrabilité

La Conférence recommande de continuer a faire'le
point sur le choix, la définition et les méthodes de
mesure des quantités et qualités qui doivent étre
considérées pour définir la manoeuvrabilité d’un
navire.

La Conférence recommande de porter une atten-
tion spéciale aux techniques d’essais sur modcles et
autres méthodes prévisionnelles associées, en parti-
culier, dans le champ d’investigation nouvean qui
concerne la manoeuvrabilité en eau limitée.

La Conférence recommande de continuer le pro-
gramme de comparaison des résultats obtenus par
différents bassins sur la méme forme du Mariner,
en vue d’aboutir & une analyse finale, avant la
12¢me I.T.T.C. Elle recommande également de
faire des tentatives pour expliquer, en termes de
techniques d’essais et d’effets d’échelle, les raisons

2 =Quand h est exprimé en pieds, B=33,56/H3,
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7-3

7-4
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des divergences constatées entre les résultats
fournis par les différents laboratoires.

La Conférence recommande de collationner les in-
formations touchant la corrélation entre les résul-
tats des essais au bassin ¢t a la mer. Etat donné la
nécessité de recueillir de telles informations, tous
les Membres de PL.T.T.C. sont fortement exhortés
a fournir de telies informations au Comité de
Manoeuvrabilité,

La Conférence recommande de collationner les
informations relatives au probléme de [effet d'¢-
chelle sur les appendices des modgles, en tant qu’ils
affectent les caractéristiques de manoeuvrabilité.
Le type d’iinformation demandé est indiqué dans

I’Annexe 3 au Rapport du Comité.

Concernant le Comite de Présentation

La Conférence recommande 'adoption des nouve-
aux symboles définissant la position de Thélice
ainsi que les coefficients relatifs a la présentation
des résultats des essais de résistance et de propul-
sion. Ces symboles sont donnés dans.le tableau 1
du Rapport du Comité et seront publiés en addi-
tion a la liste déja parue.

En ce qui concerne la définition géométrique de la
caréne et de 'hélice, la Conférence recommande
de fournir au moins les renseignements indiqués
aux articles 6.1 et 6.2 du Rapport du Comité, ex-
cepté pour le centre de carene dont la position en
longueur pourra €tre définie soit a partir de la per-
pendiculaire avant, soit A partir de la perpendi-
culaire arriere.

La Conférence recommande que la présentation
des résultats d’essais de modgle, telle que définie en
principe par la Conférence de Londres de 1963,
soit faite sous forme de tableaux de valeurs numé-
riques joints & la donnée des conditions détaillées
d’essais, telle que décrite a article 6.3 du Rapport
du Comité.

La Conférence recommande que, pour les appli-
cations pratiques, les résultats des essais de re-
morquage soient présentées en terme de coeffi-
cients de résistance et de vitesse ayant la forme
générale donnée a Particle 6.3(b) du Rapport du
Comité. 11 est noté gue les unités et coeflicients
numériques associés avec ces coefficients de ré-
sistance ou de vitesse ne sont pas spécifiés mais
sont laissés au choix de chacun des établissements.
La Conférence propose au Comité de préparer les
facteurs de conversion permettant de passer de ces
coefficients de base aux autres coefficients équi-

valents communément en usage.

7-5 La Conférence recommande que, aux fins de publi-

7-6

7-7

7-9

cation, les coefficients de résistance soient donnés,
compte tenu de la correction de frottement, pour
une dimension du navire considérée comme appro-
price a la forme de caréne considérée. Afin de
faciliter Papplication des résultats & d’autres di-
mensions, les courbes de correction de frottement
pour au moins deux autres dimensions seront
également données sur la meme base de vitesse.
L’une de ces dimensions sera plus grande ct autre
plus petite que la dimension de base et la dimen-
sion du navire sera exprimée i la fois en terme de
longueur et en terme de déplacement. La Con-
férence ne peut pas encore recommander une di-
mension standard pour la présentation des résultats
mais propose que le Comité poursuive une étude
sur ce sujet.

La Conférence recommande que, aux fins de pub-
lication, les prévisions relatives au navire soient
faites en utilisant la ligne LT.T.C. 57 sans autre
correction.

La Conférence recommande que, aux fins de pub-
lications, les résultats relatifs & la propulsion com-
prennent les éléments énumérés aux articles 6.4
(a), (b), (c) et {(d) du Rapport du Comité avec
les modifications suivantes:

(a)

défini a Particle 6.4(a) sera appelé “coefficient de
progression apparent”.

(b) le facteur global de mérite F, défini A

Particle 6.4(d) sera appelé “coefficient de résist-
ance effective de la caréne” et son symbole sera
changé en Cry.
La Conférence recommande de continuer le tra-
vail de préparation du Dictionnaire d’'Hydrodyna-
mique Navale en collaboration avec les autres
Comités. Ce travail sera fait en suivant les mémes
lignes générales que pour les sections, déja pré-
parées, relatives a la Manoeuvrabilité et & la Tenue
a la Mer (cf. Annexe 111 au Rapport du Comité).
La Conférence recommande que, si cela est possi-
ble, il soit fait une publication séparée du cata-
logue a jour des installations expérimentales.

le coefficient de progression nominal %
R

7-10 La Conférence recommande que pour I"élaboration

des symboles et des technologies nouvelles néces-
saires, il soit tenu compte des divers suggestions
faites a la Conférence et enregistrées au sommaire
de la discussion de la séance sur la Présentation.
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TECHNISCHE ENTSCHEIDUNGEN UND EMPFEHLUNGEN

Die folgenden Entscheidungen und Empfehlungen

wurden durch die Konferenz angenommen:—

1.
1-1

1-3

Anweisungen an den Widerstandsausschuf

Experimentelle Forschung zur Bestimmung des
Zshigkeitswiderstandes durch Nachlauf-MeBme-
thoden solite in moglichst vielen Fillen durchge-
fiihrt werden, um die Entwicklung einer Basis fiir
den Vergleich von Korrelationsmethoden zu ermo-
glichen, Das Studium von Widerstand und Stro-
mung an Doppelmodellen sollte ausgedehnt wer-
den. Zusammenhénge zwischen Absenkung (und

moglicherweise Trimm) und Z#higkeitswiderstand

soliten untersucht werden.

Experimentelle Forschung zur Bestimmung des
Wellenwiderstandes aus dem Wellenbild sollte in
moglichst vielen Fillen durchgefiihrt werden, um
die Zuldssigkeit oder Unzuléssigkeit von Summa-
tionen der Ergebnisse dieser Messungen und der
Nachlaufmessungen festzustellen. Diese Unter-
suchungen liefern einen Vergleich fiir den gerech-
neten Wellenwiderstand und sie bieten die Mog-
lichkeit, den Wellenwiderstand fiir die GroBaus-
fithrung zu bestimmen. Dadurch kénnte die Korre-
lationsbasis zu hdheren Reynoldszahlen ausgedehnt
werden. AuBerdem zeigen Untersuchungen dieser
Art unmittelbar den Einfluf} von Entwurfsdnderung
auf den Wellenwiderstand.

Ins einzelne gehende Stromungsstudien, einschlieB-
lich Schubspannungs- und Druckverteilungsmes-
sungen an Modellen und Schiffen sollten aktiv
weiter verfolgt werden, wegen der Moglichkeit, die
Auswirkungen von Ortlichen Eigenarten des Schiffs-
korpers zu schiitzen wie z.B. Wiilste und die Aus-
wirkungen von Ablosungen und weil sie Informa-
tionen liefern werden tiber die Moglichkeit, Schiffs-
korper in Bezug auf den Zshigkeitswiderstand zu
optimieren.

1-4 Analytische Wege zur Auswertung des Wellen-

widerstandes und zur Vorhersage des Wellenwider-
standes von Schiffsformen sollten aktiv weiter ver-
folgt werden, insbesondere wegen ihrer Beziehung
zum Entwurf optimaler Schiffsformen. Anderer-
seits scheint die statistische Auswertung von

Modellversuchsergebnissen aussichtsreich fiir das -

Auffinden von giinstigen Schiffskérperentwiirfen
und sollte auch weiter verfolgt werden.

1-5

1-6

1-7

1-8

1-9

Eine dreidimensionale Korrelationsmethode solite
sobald wie moglich angenommen werden, aber
einen allgemeinen Test fiir die Giiltigkeit von spezi-
fischen Formulierungen wird es nicht geben, bis
mehr Unterlagen fiir 1-1 und 1-2 vorliegen und die
Konferenz kaon zu diesem Zeitpunkt keine be-
sondere Formulierung empfehlen. Der Einflufl
von Froude- und Reynolds-Zahlen auf den Form-
faktor sollte untersucht werden.

Korrekturen zur Beriicksichtigung des Kanalef-
fektes werden wichtig fiir Modelle die “groB” sind
im Verhaltnis zur Grofle der Schlepprinne, z.B.
in Geosimstudien und fiir Versuche bei hohen
Froude’schen Zahlen. Der Ausschuf} hat veran-
laBt, daB ein Vergleich von Formulierungen ge-
macht wird und kann zur Zeit noch keine spezi-
fische Empfehlung aussprechen. Der Einflufl von
beschrinktem Wasser auf den Wellenwiderstand,
der aus der Potentialtheorie hergeleitet ist, sollte in
moglichst vielen Fillen experimentell gepriift
werden.

Von den Faktoren, die den Zihigkeitswiderstand
beeinflussen konnen, sind fiir Schiffbau-Versuchs-
anstalten nur zwei von allgemeiner Bedeutung—
Effekte von Beimengungen und Luftblasen—in bei-
den Fillen wegen ihrer Beziehung zu der Zuver-
lissigkeit der Modellversuche. Die Mdglichkeit
durch Beimengungen in einer Schiepprinne hdhere
effektive Reynoldszahlen zu erreichen, ist interes-
sant und sollte untersucht werden.

Die Konferenz empfiehit mit Nachdruck, daf} alle
Versuchsanstalten anstreben sollten, einen hohen
Standard von physikalischen, chemischen und bio-
logischen Eigenschaften des Wassers aufrecht zu
erhalten und daB alle Abweichungen oder Stiirme
von einem Wasserexperten griindlich analysiert
werden sollten.

Einflul von Rauhigkeiten des Schiffskorpers aut
Strémung und Widerstand ist ein dringendes Prob-
lem, dem bisher nicht geniigend Aufmerksamkeit
gewidmet wurde. Es sollte aktiv untersucht
werden.

Anweisungen an den Fahrtleistungsausschufi

Die Konferenz empfiehlt, daB alle Versuchsanstal-
ten dem AusschuB vollstindige Unterlagen liefern
itber:
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(a) Die fiir die Durchfithrung von Modellver-
suchen benutzten Methoden, z.B. 5A, B, C,
D, E im AusschuB3bericht oder andere Ver-
fahren.
(b) Die benutzten Korrekturen oder Voraussage-
faktoren, und
(c¢) Methoden zur Auswertung von Probefahrts-
ergebnissen.
Mit dem Ziel ein besseres Verstdndnis der Korre-
lation zwischen Schiff und Modell zu bekommen,
wird empfohlen, daB Studien iiber den MaBstabs-
einfluB auf Nachstrom, Sog, Propellerwirkungs-
grad im freifahrenden Zustand sowie Giitegrad der
Anordnung weiter verfolgt werden und die Ergeb-
nisse dem Ausschuf3 mitgeteilt werden.
Es wird weiterhin empfohlen, da3 bei der Arbeit
des Ausschusses in Zukunft auch Leistungsmes-
sungen auf im Dienst befindlichen Schiffen beriick-
sichtigt werden und das alle Versuchsanstalten dem
AusschuBB vorhandene Unterlagen liefern sollen
insbesondere Ergebnisse von wiederholten Gesch-
windigkeits- und Leistungsmessungen.
Die Konferenz empfiehit, daB der AusschuB die
Revision des I.T.T.C. 1963 Trials Code abschlieBt
und den Code der nichsten Konferenz zur end-
giiltigen Genehmigung vorlegt.

Anweisungen an den Propellerausschuf3

Die Konferenz empfiehlt, daB der Ausschuf alle
Gesichtspunkte von nicht stationdren Propeller-
wirkungen und zugehorige Modellyersuchstech-
niken in Erwdgung zieht.

Die Konferenz empfiehlt, da der AusschuB3
Modellversuchstechniken fiir Schiffspropulsionssys-
teme studiert.

Die Konferenz empfichlt, daB fortgesetzt Anstren-
gungen gemacht werden sollten, um die Ergebnisse
von theoretischen Voraussagen und Messungen von
Kriften an Propellern im Nachstromfeld zu korre-
lieren, so daB ein Verfahren fiir verbesserte Vor-
aussagen dieser Eigenschaften bei neuen Entwiir-
fen entwickelt werden kann.

Das Schwingungsverhalten von Propellern und be-
nachbarten Anhiingen sowie die Auswirkungen von
Kavitation auf die schwingungserregenden Krifte
sollten in den Titigkeitsbereich des Ausschusses
einbezogen werden.

Vergleichende Versuche mit Nachstromerzeugern
aus gekreuzten Platten in Strdmungsrichtung vor
dem Propeller werden empfohlen. Ein Freifahrt-
boot, ein fiinflliigeliger Propeller und ein Nach-
stromerzeuger werden im Umlauf gesetzt.

Die Konferenz empfiehlt, daB alle neuen Einrich-
tungen zum Messen von schwingungserregenden

3-7

3-8

4-2

4-4

Kriften den im AusschuBbericht gegebenen Spezi-
fikationen entsprechen sollten.

Die Konferenz nimmt zur Kenntnis, dafl die Aus-
wertung von schwingungserregenden Effekten von
einer ins einzelne gehenden Kenntnis der Nach-
stromstruktur abhidngt, d.h. von den Grdfen und
Phasen der Harmonischen. Es wird nachdriicklich
empfohlen, daB3 alle interessierten Versuchsanstal-
ten Methoden zur Verbesserung der Genauigkeit
von Nachstrommessungen untersuchen sowohl tan-
gential als auch radial. Verfahren zum direkten
Messen der Nachstromharmonischen sollten unter-
sucht werden.

Die Konferenz empfiehlt, da MaBstabseinfliisse
sowohl auf die Nachstromharmonischen als auch
auf die schwingungserregenden Krifte studiert wer-
den sollten. Es ist notwendig, daf die Schiffbauver-
suchsanstalten erkennen, daB die resultierenden
Schwingungsbewegungen und die dabei auftre-
tenden Krifte auf das Propulsionssystem, die von
den erregenden Kriften verursacht werden, durch
die Dynamik des Schiffskdrpers und der Wellen-
leitung beeinfluflit werden.

Anweisungen an den Kavitationsausschufs

Die Konferenz erachtet, daB im Verstdndnis der
Mechanik des Einsetzens der Kavitation niitzliche
Fortschritte gemacht werden und daB es notwendig
ist, Methoden zum Messen von Gaskernen im Was-
ser zu entwickeln und die Konzentration der Gro-
Benverteilung der Gaskerne in Versuchsaniagen zu
kontrollieren.

Die Konferenz erkennt, dafl gegenwirtig unerklérte
Unterschiede zwischen den kritischen Kavitations-
zahlen fiir dhnliche K&rper in verschiedenen Ver-
suchsanlagen bestehen und empfiehlt, dal3 weitere,
verfeinerte Vergleichsversuche mit festen, rotations-
symmetrischen Korpern gemacht werden, um einige
dieser Diskrepanzen zu erkidren.

Die Konferenz empfiehlt, da8 grundlegende Stu-
dien von Kavitationserscheinungen fortgesetzt wer-
den und, daB erhohte Aufmerksamkeit gerichtet
wird auf Methoden zur Vorhersage der Kavitations-
form fiir gegebene Korper und Stromungsverhilt-
nisse und zur Bestimmung des Ubergangs von einer
Kavitationsform zu anderen.

Die Konferenz erkennt, daB3 es notwendig ist, in
Modellkavitationsversuchen die richtigen ungleich-
formigen Stromungszustinde, in denen Schiffspro-
peller arbeiten, nachzubilden und empfiehlt, daB
mehr Anstrengungen gewidmet werden der Erstel-
tung von Modellgesetzen fiir die Nachstromsimulie-
rung in Wasserkandlen, den theoretischen Studien
von Nachstromverteilungen hinter schiffsihnlichen
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4-7

4-8

5-1

5-2
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Korpern und den Studien von instationidren Zwei-
phasenstromungen.

Die Konferenz erkennt, dafl es noch nicht mdglich
ist, Standardverfahren fiir Wasserkanalversuche mit
Propellermodellen zu empfehlen, erachtet jedoch,
daB Anstrengungen fortgesetzt werden sollten, um
solche Verfahren zu spezifizieren.

Die Konferenz ist ermutigt durch den Versuch
Kavitationsbeobachtungen an Modellen und Schif-
fen zu vergleichen und hofft, daB} dies mit der
aktiven Unterstiitzung aller Organisationen, die
sachdienliche Unterlagen haben, fortgesetzt wird.
Die Konferenz erkennt die wachsende Bedeutung
von Modellversuchen unter vollkavitierenden und
beliifteten Bedingungen und empfiehlt weitere
Anstrengungen, um gesunde Verfahren fiir diese
extremen Bedingungen zu erstellen.

Obwohl! die Konferenz erkennt, daB3 es noch nicht
moglich ist, allen Einzelempfehlungen in den An-
hidngen zum Bericht des Kavitationsausschusses
beizupflichten, empfiehlt sie, dal diese weiterhin
studiert werden als Basis zur Formulierung von
Versuchsverfahren fiir Kavitationsversuche.

Anweisungen an den Ausschuf fiir
Seegangsverhalten

Die Konferenz empfichlt die Fortsetzung des
Austausches von Personal und Imformation iiber
Versuchstechniken in Wellen zwischen den ver-
schiednen Laboratorien in Hinblick auf eine Ver-
besserung der Genauigkeit von Modellversuchs-
techniken. Information iiber neue Verfahren, die
fiir spezielle Probleme entwickelt wurden, sollte
ausgetauscht werden, einschlieBlich von Methoden
zum Studium extremer Verhéltnisse, die die Sicher-
heit des Schiffes betreffen.

Die Konferenz empfiehlt, daBl weiter gearbeitet
werden sollte an der Verbesserung der Theorie zur
Voraussage von allen Schiffsbewegungen, Wider-
standserhohung und Biegemomenten im Seegang,
einschlieBlich der Betrachtung von nicht-linearen
Erscheinungen.

Die Konferenz empfiehlt, da3 bei der Darstellung
des vorausgesagten Seegangsverhaltens von Schiffen
wenn immer méglich Nutzen gezogen wird aus der
Information iiber Seegangsverhiltnisse fiir Schiffe
im Dienst. Wenn Imformation iiber typische See-
gangsspektren nicht vorhanden ist, wird empfohlen,
das folgende vorliufige Standard-Seegangsspektrum
zu benutzen:

()

S@= 4ol
W

wo o die Kreisfrequenz in Radianten pro Se-

619

kunde ist, A=8,10x 10-3¢2 und g die Erdbe-
schleunigung in passenden Einheiten. S(w) ist
in cm®-sec. Einheiten, wenn B=3,11 x 10%/H3}
und H,,, die kennzeichnende Wellenhdhe in cm
ist. S(w) ist in ft*.-sec. Finheiten, wenn B=
33,56/H;;; und H,; in ft.

(b) Die angeniherte Bezichung zwischen Wind-
geschwindigkeit und kennzeichnender Wellen-
héhe im offenen Ozean, die benutzt werden
sollte, wenn nur die Windgeschwindigkeit be-
kannt jst, wird versuchsweise durch eine Kurve
definiert, die die folgenden Ordinaten hat:

geschvygzéggggkeit Kennzeichnende Wellenhohe
Knoten ft. cm,
20 14,5 440
30 18,5 560
40 26,5 810
5¢ 36,0 1100
60 48.0 1460

“Kennzeichnende Hohe” =4.0yVarianz

5-4 Die Konferenz weist den Ausschul an, der 12.

5-5

5-6

LT.T.C. weitere Empfehlungen beziiglich Stan-
dard-Seegangsspektren zu machen, die bei der
Voraussage des Seegangsverbaltens von Schiffen
aus Modellversuchen benutzt werden sollten.

Zu diesem Zweck ermutigt die Konferenz die
Sammlung von Seegangsdaten in spektraler Form
einschlieBlich der Richtungskenngréfien, so weit
dies moglich ist, und die Ubersendung solcher
Daten an den AusschuB fiir Seegangsverhalten.

Die Konferénz fordert den AusschuB3 auf, das
Problem der Bestimmung des Fahrtleistungsver-
haltens von Schiffen im Seegang nochmals zu liber-
priifen.

Die Konferenz fordert den Ausschuf auf, das Prob-
lem die Geschwindigkeit, die im Seegang aufrecht-
erhalten werden kann, aus Unterlagen iiber das
Seegangsverhalten vorauszusagen, nochmals zu
Uiberpriifen.

Anweisungen an den Mandvrierausschuf;

Weiterhin kritisch zu beurteilen die Wahl, Defini-
tion und Methoden des Messens von Grofen und
Eigenschaften, die in Betracht gezogen werden
miissen, um die Mandvriereigenschaften eines
Schiffes zu definieren.

Besonderen Nachdruck zu legen auf Modellver-
suchstechniken und zugehorige Voraussagemetho-
den insbesondere in dem neuen Feld von Mand-
vrieruntersuchungen in beschrinktem Wasser.
Den Vergleich der Ergebnisse, die von den Ver-
schiedenen Versuchsanstalten mit der gleichen
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MaRINER—Form erhalten wurden, fortzusetzen
mit der Absicht, die endgiiltige Auswertung vor der
12, LTT.C. zu vollenden. Zu versuchen, die
Griinde fiir die Diskrepanzen in den Ergebnissen
der verschiedenen Laboratorien an Hand von Ver-
suchstechniken und MabBstabseinfliissen zu er-
kldren.

Angaben iiber die Korrelation zwischen den Er-
gebnissen von Modellversuchen und Schiffserpro-
bungen zu sichten. Im Hinblick auf die Not-
wendigkeit solcher Korrclationsdaten werden alle
Mitglieder der I.T.T.C. dringlich ersucht, solchc
Daten dem Mandvricrausschufl mitzuteilen.
Information iber das Problem des MabBstabsein-
flusses auf Modcllanhinge, soweit dadurch die M-
novriereigenschaften betroffen werden, zu sichten.
Die Art der erforderlichen Information ist in An-
hang 3 des Ausschufiberichtes an die Konferenz
umrissen.

Anweisungen an den Ausschufl fiir Darstellung der
Ergebnisse.

Dafl die neuen Symbole, die die Lage des Pro-
pellers definicren und Kocffizienten fiir die Dar-
stellung von Widerstands- und Propulsionsdaten
angenommen werden soliten. Diese sind in Tabelie
I des AusschuBberichtes wiedergegeben und ein
Nachtrag zu der bereits verdffentlichten Liste sollte
herausgegeben werden.

Was die Darstellung der Geometrie von Schiffs-
korper und Propeller betrifft, sollten die mini-
malen Forderungen diejenigen sein, die in den
Abschnitten 6.1 und 6.2 des AusschuBlberichtes
wiedergegeben sind, aufler, daB bei der Definition
der Lage des Verdriangungsschwerpunktes diese
entweder auf das vordere oder hintere Lot bezogen
werden sollte.

DaB bei der Darstellung tatséchlicher Modelldaten,
wie im Prinzip durch die 1963er Londoner Kon-
ferenz gutgeheilen, diese in Form einer nume-
rischen Tabellarisierung sein sollte zusammen mit
Einzelheiten der Versuchsbedingungen wie in
Abschnitt 6.3 des Ausschuflberichtes beschrieben.
DaB fiir Entwurfszwecke die Widerstandsdaten des
Schiffes in Form von Widerstands- und Geschwin-
digkeits-Koeffizienten von der allgemeinen Form
dargestelit werden sollten, die in Abschnitt 6.3 des
AusschuBberichtes gegeben sind. Es wird betont,
daBl nicht beabsichtigt ist, die Einheiten oder
numerischen Koeffizienten dieser Widerstands- und
Geschwindigkeits-Koeffizienten zu  spezifizieren
und daB diese der Wahl der einzelnen Versuchsan-
stalten liberlassen werden sollten. Es wird vorge-
schlagen, dafl der Ausschuf8 Umrechnungsfaktoren

7-5

7-6

7-7

7-8

7-9

bestimmen sollte, die diese grundlegenden Koeffi-

zienten zu anderen, gleichwertigen gebriduchlichen

Koeffizienten in Beziehung setzen.

Daf fiir Veroffentlichungszwecke die Widerstands-

Koeffizienten beziiglich ~Oberflichenreibung auf

eine Schiffsgrifle korrigieré werden sollten, die fiir

die betrachtete Schiffsform als angemessen erachtet
wird. Zur Erleichterung der Anwendung der Er-
gebnisse auf andere SchiffsgréBen soliten Rei-
bungskorrekturkurven fiir mindestens zwei andere
SchiffsgroBen tiber der gleichen Geschwindigkeits-
basis aufgetragen werden. Eine fiir Schiffe die
groBer sind und die andere fiir Schiffe die kleiner
sind als das fiir dic grundlegende Darstellung be-
nutzte Schiff und die SchiffsgroBe sollte ausged-
riickt werden sowohl durch das Verhiltnis der

Lingen als auch durch das Verhiiltnis der Ver-

drilngungen.  Die Konferenz ist noch nicht in der

Lage eine Standard-SchiffsgroBe fiir die Verdfient-

lichung von Daten zu empfchien, schligt aber vor,

daBl der Ausschul} diese Angelegenheit weiterhin
studicren sollte.

Daf} fiir Ver6ffentlichungszwecke die Schiffsvoraus-

sage unter Benutzung der LT.T.C. 1957 Modell-

Schiff-Korrelationslinie gcmacht  werden  sollte.

Dabei soll die Korrelationskorrektur C, (Rauhig-

keitszuschlag) den Wert Null haben.

DaB fiir Veroffentlichungszwecke die Propulsions-

daten die in den Abschnitten 6.4(a), (b), (¢) &

(d) des AusschuBlberichtes aufgezéhlten Einzel-

heiten enthalten sollten.

Mit der Einschrinkung daf3:

{a) der in Abschnitt 6.4{a) erwihnte nominelle
Fortschrittsgrad V' /nD nun als der scheinbare
oder Schiffsgeschwindigkeits-Fortschrittsgrad
bezeichnet werden sollte;

{b) der Gesamtgiitegrad F, in Abschnitt 6.4{d)
als der “qualifizierte Widerstands-Koeffizient”
bezeichnet werden und das Symbol in Crg
geidndert werden sollte.

Daf} dic Arbeit an dem Lexikon der Schiffshydro-

dynamik in Zusammenarbeit mit anderen Tech-

nischen Ausschiissen fortgesetzt werden sollte.

Dies sollte nach den allgemeinen Gesichtspunkten

der bereits vorbereiteten Entwiirfe fiir die Absch-

nitte iiber Mandvrierfihigkeit und Seegangsver-
halten erfolgen, die in Anhang III des AusschuB-
berichtes wiedergegeben sind.

DaB, wenn durchfihrbar, der auf den gegenwirti-

gen Stand gebrachte Katalog der Versuchsanlagen

getrennt verdffentlicht werden sollte.

7-10 Wo notwendig, sollten Vorschlige fiir neue Sym-

bole und Terminologie gemacht werden. Dabei
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sind die verschiedenen Anregungen zu beriicksich- der Sitzung iiber Darstellung der Ergebnisse auf-
tigen, die von der Konferenz gemacht wurden und gezeichnet sind.
in der Zusammenfassung der Diskussion wihrend



TEXHWYECKHE PEHIEHMSA U PEKOMEHIALIMH

Ha xonpepeHuuu OBIIH NPHHATH CAEAYIOLHE
pelleHHsT U PEKOMEeHalHH :

1. Komumem no conpomusienuio

1-1.

1-2.

Kak MoOxuO OGoJsbllie INPOBOAHTL 3KCHEpH-
MEHTAJIbHBIX HCCJIeJOBAaHUH 1O ONpeAeNeH IO
BAI3KOCTHOTO CONPOTHBJEHHS METOJAaMH H3-
MepEeHHH NONMyTHOr0 NMOTOKA AJS HAKOIVIEHHS
J@aHHBIX, CHNOCOGCTBYIOIINX COMOCTABJIEHHIO
Pa3JIMYHBIX METOJMK NepecyeTa ¢ MOXEJH Ha
HaTypy. Heo6X0AUMO pacluMpHTh H3ydYeHue
COMPOTHUBJIEHHS] H KapTHHBI OGTEKaHHs C HC-
NOJNb30BaHHEeM  AYOJMPOBaHHBIX  MoJeneil.
Heo6xoxumo Hccre0BaTh CBSI3b MEXAY H3-
MEHEeHUeM OCalKH (i, BO3MOKHO, Juddepenta)
M BSIBKOCTHLIM COTPOTHBJICHHEM.

Kak MOXHO 60JblIe NPOBOAMTH SKCIIEPHMEH-
TaJbHBIX MCCJAENOBAHMH 1O ONpeJeseHHo
BOJIHOBOI'O CONPOTHBJEHHS Ha OCHOBE H3Mep-
eHuii BOJHOBOTO CJlela B LeJAX YCTaHOBJIEHHS
cTeneHH OGOCHOBAHHOCTH CYMMHPOBAHHS 3THX
JAaHHBIX M DPe3yJabTaTOB IO H3MepeHuaM
MONYTHOTO IOTOKAa, T. K. 3TO JacT BO3MOX-
HOCTb TIPOBOJUTH CONOCTABJIEHHE C pacyer-
HbIMH 3Ha4€HUSAMH BOJIHOBOT'O CONPOTHBJIEHHS,
CO3/acCT YCJAOBUA AN ONpeLeNeHHsI HaTyPHBIX
JlaHHbIX, YTO, B CBOIO Ouepe/ib NO3BOJIHT pac-
IPOCTPaHUTb JAaHHBIE IepecueTa C MOAENH
HA HATypy J0 BLICOKHX uyucea Re, H xpome
TOr0, TIOKa3blBaTh HENOCPEACTBEHHO BJHSIHHE
H3MEHEHUH XapaKTepHCTHK OOGBOLOB Ha BOJ-
HOBOE CONpPOTHBJIHHKE,

Heo6x02uMO HACTOHYHBO NpPOBOAHTL JeTal-
BHBEIE HCCIEJOBaHUSA YCaOBHE 06TekaHus,
BKJIFOYas 3aMepbl KacaTe/bHHIX HanpsiKeHuil
M JaBJieHHil KaK Ha MOJeJsX, TaK H Ha CyAax,
T.K. 3TO TO3BOJMT ONpelAeNTb BJHIHHE
MECTHBIX OCOGEeHHOCTelH Kopnyca, HanpHMep,
6ynb60BLIX 06pa3oBaHMil, BJHSHHE OTPhHIBA
NIOTOKA, a TaKXe IT03BOJIHT HAaKOIHThL CBe-
JeHHs O BO3MOXHOCTH ONTHMH3auuu ¢opMm
006BOJIOB KOpMyca C TOYKH 3peHHsl BA3KOC-
THOTO COMPOTHBJEHHSA.

Heof6xoauM0 aKTHBHO H3yYaTh aHaJWTHYE-
CKHE MeTOIbl OLEHKH BOJHOBOI'O CONPOTH-
BJACHHS U TIEPECUETA €0 C MOJeJIH Ha HaTypy,
NIOCKOJIBKY 3TO HENOCPeJCTBEHHO CBS3aHO C
NPOEKTHPOBaHHEM ONTHMaJbHBIX $opM 06GBO-
noB kopmyca. C Apyrofi CTOPOHBI, CTaTHCTH-
YeCKHH aHalHM3 JaHHBIX 1O CONPOTHBJEHHIO
MoOZesell TaKKe OKa3blBaeTCAa MHOrooGerlian-

1-7.

1-8.

IHM A7 ONpeAeseHHs G1arOnpUATHLIX 00pd-
30BaHMil KOpIycCa H INO3TOMY AOJKEH TOXe
BCEMEPHO MOOLPATHLCH.

HeobxoauMo 10 BO3MOXHOCTH  GHiCpTEE
BBECTH IPOCTPAHCTBEHHBIH 3IKCTPANoAATOP
TPeHUS, OJHAKO MOKa He O6yJeT HAKOIJIeHO
JOCTAaTOYHO JaHHHIX Aad 1-1 u 1-2 crenenb
06OCHOBaHHOCTH pa3MHYHBIX hopMyan Ajs
TaKOro SKCTPAnoJsiTopa YCTaHOBHTh He
NpeCTaBAseTCs BOSMOXHLIM. B CBA3H € 9THM
KondepeHnus Ha JaHHON CTaAMH He MOXeET
PEKOMEH0BaTh KaKyl0-l1H00 OKOHYATENbHYIO
GOpMyJHPOBKY M CYHTAeT HeOGXOJHMBIM
H3YYHTb BausHHe yuces Pelinoabaca u dpyna
Ha KOJIMYecTBeHHble 3HayeHus popM-pakTopa.
[MonpaBku Ha BAMAHUE CTEHOK M AHA GacceliHa
npuoOpeTaloT 3HaueHHe AJA MOZAesel, KOTo-
pele ”BeJMKH‘ 10 OTHOILEHHIO K pa3Mepam
ceyeHHst GacceiliHa, 4YTO MOXeT HMETh MecTo,
HanpHuMep, NPH HCCAEJOBAHHH MacITaGHBIX
cepHit H B HCHBLITAHHAX NPH GOJBLIUMK YHCJAX
¢Gpyna. Komurer oprasu3oBal CpaBHEHHe
CYLIeCTBYIOIINX  3aBHCHMOCTEl, YYHTHIBa-
I0IMX 3TO fBJEHHE, HO KOHKPETHBIX PeKo-
MeHJAauui noka JaTb He MOXeT. BausHue
orpaHH4YeHHOCcTH (opBaTepa Ha BOJHOBOE
CONpPOTHBJIEHHE, ONpejie/ieHHOe C IOMOLLBIO
NOTEHLIHaJbHONH TEOpPHH, HEoGXOAHMO NpOBe-
PHTb KaK MOXHO LUHpE B3KCHEepUMEHTAJbHBIM
nyrem.

Hs c¢akTopoB, KOTOpHEe MOryT OKa3nBaTh
BJAMAHHE Ha BA3KOCTHOE COMPOTHBJEHHE,
TOJLKO JBa HMEKT ofllee 3HaYeHHe Iaf
OMBITOBLIX 6acCeiHOB :

— XHMHYECKHE NPHCaAKH H 3PdeKT Bo3ayXxo-
BblAENEHUS — B OOOMX CJay4asX, T.K. OT HHX
3aBHUCHT HaIEXHOCTh MOJEJILHBIX HCIHLITAHHH,
B03MOXHOCTb NOJyueHust 3HAYHTENbHO Bosee
BHICOKHX 4ucen PeiiHoabaca ¢ INOMOLIBIO
CHeuHaNbHEIX 100aBOK K BOJXE B ONBITOBOM
Gaccefine InpeacTaBaseT GOJbLION HHTEpec,
H ee HEOGXOAUMO H3YUYHTb.

Kondepenuus  HacTOHYHBO  peKOMeHAyeT
BCEM ONBITOBRIM 0acceiiHaM CTPEeMHThCH
HOJJePXKHUBATh C BHICOKOH TOYHOCTHIO YPOBEHb
UsNYeCKuX, XHMHUECKUX M OGHOMOTMYECKHX
KayecTB BOZAbl, H YTO BCE OTKJOHEHHA OT
HEro JOJBKHBI TLIAaTeNbHO aHAJIH3HPOBAThCS
C NOMOILBIO CHelHaNHCTOB.

Bausinue 11epoxoBaTOCTH KOpHyca Ha ero
o6TeKaHHe H CONMPOTHBJEHHE SIBJIAETCH Cep-
pe3HOl npobaeMoil, KOTOpas He MOAY4YHJIa
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JAOCTATOYHOr0 BHHUMaHUA H_Tpe6ye1‘ aAKTHUB-
HOr'o HCCJ/AeJ0BaHHUA.

2. Komumem B3saumodeicmeus

2-1.

2-3.

2-4.

KoHbepeHUHsl peKOMeHAYeT BCEM ONLITOBHIM
Gacceitiam CcOOGILHTL KOMHUTETY caelyrolliHe
CBeJleHus ¢
(a). Metoabl NpOBeJEHHS MOJAENBHBIX HCIbI-
TaHuil, Hanpumep, 5A, B, C, I, E B no-
kaaxze Komuery uam apyrue.
(6). TlpumensieMble HaiGaBKH HJIH KO3hdn-
LHEHTHl [IPH Nepecyere.
(B). MeToabl aHanau3a JaHHBIX
UCIBITaHuH CYyA0B.
B nensix nosy4yeHus Jyuuiero npeAcTaBeHHs
06 OCOOEHHOCTSX IepecueTa ¢ MOJAeJH Ha
HaTypy peKOMeHIyeTcs NPOBOAUTbL H3y4YeHHe
BJAMSIHUA MacwiTaGHoro sddexra Ha K03ddu-
I{HEHTHl MOMYTHOrO NOTOKAa W 3acachiBaHHS,
K.N.A. TpeGHOrO BHHTA B CBOGOJAHOH BOAE
H €ero InponyJbCUBHOrO KoO3(pduuueHTa H
uHdopMipoBaTh KOMHUTET O JaHHBIX IO 3TOMY
BONpPOCY.
PekoMeHayeTCs TakKxKe, 4TO6bl B JajbHe-
iweit pa6ore Komurera Benochb u3yuyeHue
SKCIyaTallMOHHbIX XapaKTEpPUCTHK CyAHa. H
4yT06bl BCE ONBITOBHIE GacceiHbl COO6UINH
Komurery uMmeloliHecsi y HHX JaHHbIE, OCO-
6eHHO B YaCcTH MOBTODHBIX HAaTypPHBIX HCIbI-
TaHWH# Ha MEepHOH MHJe.
Kondepenuus pekomenayer Komurery saxo-
HYHUTb NepecmoTp IIpaBHJ NMpoBexeHHsT HATy-
PHBIX HCMBITAHHi, NPHHATHIX Ha 10 ceccuu
MKOB B 1963 r., H npeAcTaBUTb €ro caeny-
oleli  KoHdepeHUHH AJaS OKOHYATeNbHOro
ono6penus.

HaTypHbIX

3. Komumem Odsuxcumeneu

3-1.

Kondepenuns pexomenayer Komutery pac-
CMOTPETh BC€ acNeKThl HecTalHOHAapHOI
paGOTHl ABHXHTeJNEeH W CBSI3aHHBIX C HHMH
TEXHHYECKHX CPEACTB MOAENbHOTO 3JKCIepH-
MeHTa.

Kondepenuuss pexomennyer Komurery wusy-
YUTb CPEACTBA H METOZbl NMPOBEAEHHST MOJe-
JbHBIX MCIIBITAHMH, CBSI3aHHBIE C TPOMYJbCH-
BHBHIMH CHCTEMaMu CYJIH4.

KondepeHuus pexoMeHAyeT MNOAEPXKHBAThH
MOCTOSIHHYIO A€ATENbHOCTD 110 YCTaHOBJAEHHIO
CBA3H MEXAY pe3yabTaTaMH TeOopeTHYECKHX
pacyeToB H H3MepeHHIl CHJ C XapaKTepHUCTH-
KaMH JBHXKUTeJeH U MOMYTHOrO MOTOKA C TEM,
yTOOH O0ECHeyuTh MUCIOJAb30BaHHe OoJee
COBEpILEHHBIX METOJO0B pacyera B NpaKTHKe
TIPOEKTHPOBAHHSA.

3-4.

3-5.

3-6.

3-7.

3-8.

HeartenasHocts KoMuTeTa A0/MKHA OXBATHIBATh
npo6sieMbl BHOpaLMH, CBA3aHHBIE C . ABHXH-
TeJAMH H BBICTYMAOIIMMH YaCTAMM, a TaKxke
BJAMSIHHEM KaBHTallWH Ha BHOpaUMOHHBIE
CHJBL.

PeKOMEHAYIOTCS CpPaBHHTE/bHbIE HCMBITaHUA
C reHepaTopaMH IIOMYTHOro IOTOKa THNA
NonepeyHol IJIaCTHHBI, YCTAHOBJIEHHBIMH B
notoxke nepei BUHTOM. JlaHHBIE O MOJEJH,
5-jonacTHOM rpe6GHOM BHHTE H TeHepaTope
[ONYTHOr'O NOTOKAa OyAyT Pa3oc/iaHbl.
KoHdepenuust pexoMeHayeT, 4ToOGb Bce
HOBblE CPEACTBA A/ H3MepeHusi BHOPaALHOH-
HbIX CHUJI yAOBJETBOPANH TPEOOBAHUSIM, IPH-
BeJleHHbIM B JokJane Komurera.
KoudepeHuusi oTMeyaeT, 4TO aHaau3 BHOpa-
LIHOHHBIX fIBJEHHH 3aBHCHT OT NOAPOOHBIX
3HAHHIl O XapakTepe IOMYTHOrO MOTOKA, T.€.
BeavudH M ($a30BBIX COOTHOLIEHHH  €ro

rapmMoHMK. HacroATenbHO peKOMeHAyeTCs,
yro6bl BCE 3aUHTEpPECOBaHHbIE OMNbITOBbIE
faccellHbl U3YyYHJH METOJL! : NOBBIIEHHSA

TOYHOCTH H3MepeHHil ToJsd CKopocTeil B
NOTOKE, T.€. OKPYXHBIX H paJlHajibHHX €ero
coctaBasiomux. JJO/MKHE GBITh pa3paboTaHbl
CpelACTBa HeMOCPeACTBEHHOrO  HM3MepeHHd
rapMOHHMK MONYTHOrO IOTOKa.

KondepeHuys pexoMeHayeT H3yyaTh BAUSHHE
macuiTa6Horo sddexTa KaK Ha rapMOHHYECKHE
coCTaBJIIOl{E TONYTHOrO MOTOKA, TaK H Ha
COOTBETCTBYIOLHE MM BHOpPaUHOHHbBIE CHJIbL.
Heo6x011M0, 4TOGHI ONBITOBbIE GacceiHb!
NpeaCTaBasiid TIPH 3TOM, UTO Ha AMIJIMTYAbI
BuGpaluH H CBSI3aHHBIE C HHMH HArpy3KH Ha
3JIEMEHTH TPONYJIbCHBHOH CHCTEMbI, 06yCJ0-
BJIeHHbl€ BO3MYLIAIOIIHMH CHJIaMH, OKa3blBaeT
BJUSIHHE JMHAMHKa Kophyca W BaJja.

4. Komumem no xasumayu

4-1.

4-2.

KoHdepeHuuss orMeyaer, UTO JAOCTHCHYT
NoJIe3HkI porpecc B MOHHMAaHHH MeXaHH3Ma
BO3HUKHOBEHHSI KaBHUTAllHH, U YTO 3TO YCH-
JUJA0 HEOGXOAHMOCTb pa3pabOTKH MeTOJ0B
H3MepeHHUs Ta30BbIX MNy3bIPbKOB B BOAE H
NPOBEPKH HX KOHLEHTPALUH H pacnpejeseHus
N0 pasMepy B 3KCIEPHMEHTANbHbIX YCTaHO-
BKax.

KoH¢epeHunst oTMeuyaeT, 4YTO B HacTosiuiee
BpeMsI CYLIECTBYIOT HEOOGbACHHMBIE DACXO0X-
JleHHs1 B CBEJEHHAX O HayaJde KaBUTalHH
AJs OJMHAKOBBIX Te€J B Pa3HbIX 3KCIEpPHMEH-
TaJbHBIX YCTAaHOBKaX H pEKOMEHAYyeT B
JajbHeileM NPOBOAUTL 6oJee TULATEJbHbIE
CpaBHUTEJbHble HCTILITAHUA € BbIGPaHHBIMH
OCeCHMMETPHYHBIMU TeJlaMH B LieasiX OObsC-
HeHHs] HEKOTOPbIX M3 THX PacXOX AEHHH.



4-3.

4-4,

4-6.

RUSSIAN TEXT

Koudepenuuss pexoMenayer npoAOLKATH
dyHIaMeHTanbHBIe HCCAeJOBaHMA  SBJEHHA
KaBHUTalMH, H 4TO 0COO0e BHHMaHHE JO/IKHO
YAENATbCS METOAaM IpeicKa3aHus GOpMbI
KaBHTAUUH JJA 3aJaHHOTO TeJa U YCJIOBHH
o6TeKaHHsl, a TaKxKe ONpeleseHUIo nepexo/a
ofHO#1 (QOPMBI KaBUTAllHH B APYLyl0.
Koudepenuus cuuraeT He06X0AHMbBIM, 4TOOH
B MOJAEJbHBIX HCNBITAHUAX Ha KaBUTAlHIO
IIPaBHJbHO HMHTHPOBAMUCH YCHOBMS HEOAHO-
POJHOCTH [MOTOKa, B KOTOPOM pabOTaioT
rpe6Hble BHHTH, M InpejjaraeT GoJbluHe
YCHJIMA HanpaBHTb Ha oOnpejxeHde MaciTal-
HOT'O BJIMAHAA IIPH HMMHTaUUH IONYTHOrO
NMOTOKA B KABHTALMOHHHIX TPy6ax, Ha Teope-
THYEeCKOe M3y4eHue pacnpejeseHus NomyT-
HOro noTOKa 3a TeaMH KopaGeabHoit (opMbl,
a TaKXe H3yyeHue HeCTaluHOHapHBIX KaBHTa-
IIMOHHBIX TEeYeHu#.

Kondepenuuss npusHaer, uTO 1OKa emie
HEBO3MOXHO pPEKOMEHAOBaTh CTaHAapTHhHIE
METOJAMKH HCIBITaHMH Mogeseli rpedHbIX
BUHTOB B KaBHTaUMOHHbIX TpyGax, OAHAKO
CUMTAET, HEOOXOAMMO NPOAOMKATbL YCHJIHA
MO ONpeAeNeHHI0 TakoH MeTOAHKH.
KongepeHuusa BBICOKO OHEHHBaeT IMONBITKY
cpaBHeHHsi HabmojeHuii fABNeHUIl KaBHTALHH
Ha MoJeJsAXx M CyJax W HajeeTcs, YTO Takue
NONbITKH 6YAYT HPOAOJNKEHB BCEMH OpraHH-
3aUHAMH, MMEILWHUMH COOTBETCTBYIOIHE AaH-
HbI€.

KoHdepeHnyus npusHaeT BO3pocilee 3HaYeHHe
MOJEJbHBIX HMCINBITaHUH B YCJAOBHAX IOJHOIM
KaBHTAlUW W BEHTHJSAUHH H pPEKOMEHAYyeT
NPOAOJKATbL YCHJHS N0 CO3JaHHI0 OGOCHO-
BaHHBIX TEXHHYECKHX CPeACTB HIJA TaKHX
npelesbHbIX YCAOBHH,

Xora koHbepeHUHs MpH3HAET, 4YTO IOKa
HEBO3MOXHO OAOGPHTH BCe JeTalbHBIE pe-
KOMEH/alHH, CoAepXKalifecs B NPUJIOK CHUAX
K JA0KJaaxy KomuTeTa MO KaBHTalUHH, OH4
PEKOMEHAYeT NPOJO/KHTb H3y4YeHHE 3THX
PeKOMEHAaluHi, KaK OCHOBH AJst GOPMYJIHPO-
BaHHA YCJOBHH NpOBEJEHHS KaBHTAlLlHOHHBIX
3KCIIEPHMEHTOB.

5. Komumem mopexodHsix Kawecms

5-1.

Kondepenuuss pexoMeHIyeT npOAOMKAThb
pa3HbIM 1260paTOpUAM OGMEH ClelHaNHCTaMH
H uHpopMauueil MO TeXHHKE TIPOBEJAEHHUS
HCTBITAHHII Ha BOJIHEHHH C T€M, YTOGH MO-
BLICHTb TOYHOCTD CPEJICTB TaKOr0 MOAEJNbOHTO
skcnepumenTa. Heo6xonum o6meH cBeneHu-
SIMH 110 HOBBIM SKCN€PHMEHTAJbHBIM METOAaM,
pa3BUTBIM AJA COELHANbHBIX 3ajay H, B
YacTHOCTH, AJA M3YY€HHA IpefiesIbHbIX YC-

5-2.

5-3.

5-4.
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JIOBHH, onpejeasnlux 6e30nacHOCTL NNaBa-
HHS CYHOB.

Kondepenuuss pexoMeHAyeT TpPOAOKATH
paGoTy MO COBEpIIEHCTBOBAHHIO TEOpETHYEC-
KHX MeTOAOB pacyeTa BCEX BHJOB KayKH
CYAHA, [ONOJHHUTEJBLHOTO CONPOTHBAEHHS H
U3rHGAIIMX MOMEHTOB Ha BOJIHEHHM, BKJIO-
yasi paccMoTpeHue i GaKTOpPOB HeNHHEHHOCTH.
Kondepenins pexoMeHAYeT BO3MOXHO NOJ-
Hee HCNoJb30BaTh CBeJAEHHUA O BOJAHOBBIX
YCJAOBUSIX B TpOLECCEe IKCMIyaTauud CyZAHa
NpH NpeJCTABJEeHHH DPAacYETHHIX HaHHBIX O
XapaKkTepe ero TIOBeJeHHsi Ha BOJIHEHHH.
Ecau HeT cBeeHui 0 XxapaKTepHOM BOJIHOBOM
CIeKTpe, DEeKOMEeHAYyeTCs NPHUMEHATb CleAy-
I0IYI0 BpeMeHHylo (GOpMyJy CTaHAapTHOrO
BOJIHOBOI'0 CNEKTpa.

(@ S =4
rie ®—OKPy}Hasi 4acTOoTa B pajHaHax/ceK,
A=8,10x10"3 g2, B=0,74g*/u?,
£ —YCKODEHHE CHJbl TAXECTH B COOTBETC-
TBYIOUIHX €JHHHLAX.
S(w)—B cM?—cex, xoraa B=3,11.10° H}; n
Hi/3—XapaKTepHasi BLICOTa BOJIHBI B CM.
S(w)—8 dyT*—cex, xoraa B=33,56 H;, n
H,;s—B ¢yrax.
(6). TlpubamxeHHast 3aBHCHMOCTb  MeXAY
CKOPOCTBIO BETpa M XapaKTEpHOIl BHICO-
TOii BOJIHBL B OTKPBITOM OKeaHe, KoTopas
MOXET NOTPeGOBaThCHA, €CAH H3BECTHa
TOJLKO CKOPOCTb BETPd, BPEMEHHO Ofl-
pejessieTcsi KPHBOW, HMerolleil caeay-
IOlHE OPAMHATHI :

CxopocTb BeTpa, XapaKTepHasi BLICOTA BOJHI

y3JIBI byT oM
20 14,5 440
30 18,5 560
40 26,5 810
50 36,0 1100
60 48,0 1460

XapaxtepHas Bricora=4,0,/xucnepcus

Kondepenuus npeanaraer Komurery npe-
JACTaBUTL AaJbHellllHe peKOMeHAauuH K 12-oit
ceccun MKOB oTHoCHTeNIbHO CTaHAAPTHOTO
BOJIHOBOT'O CMEKTPa, KOTOPHLIH Obl HCNOJbL3O-
BajcAd NpH pacdeTax MOBEAEHUS CyJHa Ha
BOJIHEHHH N0 AaHHBIM MOJEJIBHBIX HCHBLITaHHI.
Has sroft nean Kondepenuus npeanaraer
NPOBOAMTL NOAGOD AaHHBIX B CHEKTPalbHOM
¢opMe 10 MOPCKOMY BOJIHEHIO, BKJIOYasi BO
BCEX BO3MOXHBIX CAyYasiXx H XxapakTepHCTHKH
€ro TPeXMEpHOCTH, M NepelaBaTb 3TH CBe-
JeHna Komurery MOpeXOAHBIX KayecTs.
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5-5. Kondepenuust o6paiwaetcs ¢ npocb6oit K
Komurery paccmoTpers npoGaemy omnpefe-
JICHHS TNPONYJbCHBHBIX KayecTB CyAHa Ha
BOJIHEHHH.

5-6. Kondepenuus npocur KomureT paccMoTpers

NpoGJeMy pPacyeTHOM OLIeHKH CKOPOCTH CyIHa,
MOAZEPKUBAEMONH HA BOJHEHHH, HCTOAB3Ys
JlaHHble MOPEXOJHBIX HCMBLITAHHUIL,

6. Komumem no ynpasasemocmu

6-1. [lpojomxaTb paccCMOTpeHHe BOINpPOCOB, CBA-
3aHHBIX C BHIGOPOM, OnpejeseHHeM H MeTO-
JAaMy H3MepeHHS BEJIHYHH H KayecCTB, OXBaThl-
BAIOLIMX NOHATHE YNPaBJSEMOCTH CYyAHa.

6-2. YaeauTe o0coGeHHOE BHHMaHHE MeTOAMKE
NIPOBE A€HUSt MOAEJILHEIX UCHIBITAHAN H CBS3aH-
HBIM C HUIMH METOJaM pacyeTa, B YaCTHOCTH,
B HOBOH 061acTH HCCJAELOBaHHS yNpaBJsf-
€MOCTH NPH orpaHuuyeHHoM ¢opsaTepe.

6-3. JlpoaomxaTh nporpaMMy CpaBHEHHS pesy-
JbTaTOB, TOJYYEHHBIX Da3HbIMH GacceiiHaMu
NIPH HCOBITAHHA MOAe i ’MapuHep'’, € Uebio
3aKOHYUTL aHamm3 nepea 12-off ceccueit
MKOB. Heo6xoauMo Haiitu 06bsiCHEHHE NpH-
YMHAM DaCXOXJEHHUS JaHHBIX, NpeACTaBJeH-
HBIX Pa3HbIMH J1a60PaTOPHAMH, IPUMEHHTEILHO
K 9KCMepHMEHTAaNbHbIM CpeACTBaM H MaciiTat-
HOMY 3¢deKxTy.

6-4. CoG6paTb CBeJeHHs 1O BONPOCY COOTBETCTBHUS
J@HHBIX MOJEJbHBIX HCIBITAHHH U MCNBITaHHH
HaTYPHLIX cyn0B. B cBA3M ¢ HEOGXOAHMOCTLIO
MOJIyYEHHs TaKHX CBEAEHUI BCeM y4aCTHHKaM
MKOB HacTosTeJbHO pPEKOMEHAYETCH CO06-
UIHTL HMelolHecs JaHHbie KomureTy no
yIpaBJIAEeMOCTH.

6-5. Co6paTb JaHHBIE 1O NPOGJAEME MACLUITAGHOrO
s¢@dexTa Ha BHICTYNAIOMWNX YaCTAX MOIENH,
T.K. 3TO BJIHsI€T Ha XapaKTePHCTHKH yNpaBas-
emoctu. - Xapakrep TpeGyemoil undopmannu
yxa3sa B [Ipunoxenun 3 k aokaany Komurera
no ynpasasemoctn KondepeHunu.

7. Komumem no npedcmagsenun 0anslx

7-1. PexkomaHAYeTCs MPUHSATH HOBBIE 06O3HAYEHHS
st TIOJIOXEHHST Tpe6HOrOo BHHTa M KO03(-
GHLHEHTOB, CBA3AHHHIX C MpeACTaBAEHHEM
CONMPOTHBJICHHS H NPOMYJALCHBHBIX JdHHBIX.
Onu npusoaatcs B Tabauue 1 gokaaxa Ko-
MUTeTd, H HEOOXOJAMMO H3JaTh NPHIOXKEHHE
K yXe ony6/HKOBaHHOMY CITHCKY.

7-2. Urto KacaeTCs npeACTaBJEHHS EOMETPHH
KOpIyca H BUHTa, MHHHMaJbHEIMH TpeGOBaHu-
SIMM JIOJKHH ObIThb T€, KOTOpDble OTPaXEeHbI
B passenax 6.1 u 6.2 noknaga Komurera,
HCKJII0Yas Cayuali onpejesieHusl NoJOXeHHS

7"3-

7"4‘

LEeHTpa BEJUYHHEI, Tle HeOGXOJHMO YKa3aTh
HOCOBOH HJIM KOPMOBOil IepPIeHAUK YJAsPhI.
PexoMenayercs mnpeaCTaBasiThb JaHHbie IO
MOJIeJIfIM, KaK 3TO, B IPHHIHMNE, GBLIO 0406~
peHo Ha Kondepenuun 6 JlongoHe, B 1963r.,
B ¢opMe YMCJAEHHBIX TabJHl, BMecTe C JaH-
HBIMM YCJOBHH MCOBITaHHH, KaK yKa3aHo B
pasjene 6.3 noknaza Komurera.

Jnst nmpoekTHRIX uesell pexoMeHAyeTCs npe-
JACTaBJSATh RaHHbIE TMO CONPOTHBJACHHIO CYJHA
B BHAE KO9(OPUHHEHTOB CONPOTHBJECHHA H
CKOPOCTH oGliero BHAa, AAHHBIX B pa3djele
6.3 (B) noxnaxa Komurera, OTMeyaeTcs, 4TO
HET HaMepeHHsl JeTaNu3HPOBaTh CHCTEMBbI
€JIMHHIl WM YHCJOBbie KO3(QPUUHEHTHl, CBA-
3aHHBIE C CONPOTHBJEHHEM HJH KO3 PHIHEeH-
TaMH CKOPOCTH, H YTO BHOOp NOCJAEAHHX
JOMKEH GbITh NeLoCTaBJeH CaMHM JabopaTo-
puam. Komurtety mpeasaraercsi noAroTOBHTh
COOTHOLIEHUS! JJIs1 TEPeBOJa THX OCHOBHBIX
K03(}HIHEHTOB B 9KBHBAJEHTHBIE UM OOBIYHO
npuMeHsemble K03(QQGUIHEHTHI.

ITpu ny6ankauuax Ko3QQUUUEHTH CONPOTHB-
JICHHSI TPEHHS AOJKHBI ObITh OTKOPPEKTUPO-
BaHbl IIPHMEHHTEJbHO K HAaTypHOMY pa3Mmepy
CyJIHa, KOTOPHII MOXEeT CYHTAThCHA COOTBET-
CTBYIOUIMM paccMmaTpuBaemoii ¢opme Kopnyca.
B nenax o6aerdeHus npuMeHEHHs pe3yAbTaTOB
AAS CYAOB JAPYTHX Pa3MepoB PEKOMEHAYeTCs
NPeACTaBAsATh KPHUBLIE C KOPPEKTHPOBAHHBIMH
K02 PHIMEHTaMH CONPOTHBJIEHHS TPEHHSA IO
KpaiiHeit Mepe AJs ABYX APYTHX PasMepoB B
TOH K€ 3aBUCHMOCTH OT CKOPOCTH. OJuH H3
HHX JOJKeH 6blThb Goablile, a APYroi MeHbule
TOrO pa3Mepa CyJAHa, KOTOPHIH NpuMeHeH B
nyGauKanuy B KayeCTBE OCHOBHOI'O, a pa3Mmep
Cy/NHa JOMKeH OBIThb BHIpAXEH Kak uepes
JJIHHY, TaK u BopousMeuieHue. Kongepenuus
enle He MOXET NpPeAJOXKHTb CTaHAaPTHYIO
JJHHY CYAHa JJS NpPeACTaBJ]eHUs NaHHBIX,
HO pexomeHAyer KomuTeTy IHPONOMKHTH
H3y4YeHHe 3TOro BOMNpoca.

[Tpu nyGaHKauusx MepecyeT ¢ MOJAENH Ha
HATYpHOE CYAHO JAO/KEH OCYLIeCTBAATHCA C
nomolklo npuHaroro Ha cecchn MKOB B
1957r. aKcTpOMONATOpA TPEHHS, HMEIOLIEro
HYJIEBYIO KOppeJsiiHOHHYI0 HaaGaBky Ca=0.
B of6beM nyGauKyeMbiX A4HHBIX O Hpony-
JALCHBHBIX XapaKTepHCTHKAX AOJKHEI BXOAHTb
nepedUcieHHbe B pa3tenax 6.4 (a), (8), (¢) u
(d) noxnana Komurera.

(a). KoadopuuuenT HOMHHANLHOM OTHOCHTE-

|4 "
JIbHOH IOCTYIH 7D YOOMHHAIOMHHCA B

pazaene 6.4 (a), ROMKEH B NOCACAYIOLIEM
HMEHOBaTbCH Kak koddduuueHt ycaos-
HOIf IOCTYMH WJIH NOCTYNH OTHOCHTENbHO



RUSSIAN TEXT

CKOPOCTH CYyZIHA.
O6wmit ¢daxrop kavyecrBa Fu, ynomu-
HaeMblit B paszene 6.4 (d), fo/mxeH nanee
HMeHOBaTbCA Kak ~’OrpaHHYeHHBIH KO-
3pHUHEHT CONPOTHBIEHHS * ¥ €ro 0603-
HayeHde H3MeHeHo Ha Cro.

(B).

7-8. PexoMeHayeTcs MpOAOJKMTH paGoTy 1O NOJ-

T'OTOBKE CJIOBaps N0 IHApPOAHMHAMHKE CylIHa
B COTPYAHHYECTBE C APYTUMH TexHuyexkumu

KOMMTeTaMH. B yacTH ympaBasieMOCTH H Mo-

PEXOIHBIX KayeCTB 3TO AOKHO 6bITh CAENaHO
Ha OCHOBE TEX IpeABapHTEeNbHBIX NpEAaoKe-

7-9.’

7-10,
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HHil, KoTOpble naHsl B [lpumoxennn I x
Aoknany Komurera.

Ecau 3T0 nmpakTHYecKH BO3MOXHO, HE0(6XO-
JUMO OTJeJbHO H3AATh KaTa/loT COBPEMEHHBIX
3KCHEPHMEHTANBHBIX COOPYXeHHIl.
[Tpeanoxedus o0 BBEAEHHH HOBBIX 0603HAye-
HHi H TepPMHHOB JOJDKHBI pa3paGaThiBaThCA
¢ 06s3aTeJbHbBIM YYETOM TeX MHOIOYHCIEH-
HHIX COOGPaKeHHi, KOTOPhle GEIIH BRICKA3aHbl
Ha KondepeHuun H oTpaxeHsl B o0630pe
JHCKYCCHM Ha CeCCHH II0 NPEeXCTaBJAEHHIO
HAaHHBIX.



